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* Attrezzatura
di coperta fin troppo
essenziale
» Migliorahile
-Ottimu rapporto ! 'impianto elettrico
qualita/prezzo
*Interni
ben studiati
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di Luca Sordelli

nica vera antagonista del

colosso Bénéteau/Jeanneau,

la Dufour conta una pro-
duzione annua d1500 scafi.
La casa di Perigny La Rochelle
ha vissuto un vero proprio boom
negli ultimi anni, da quando ha
iniziato ad espandersi dalla nic-
chia di mercato che da sempre
era della Dufour e Sparks (po-
che barche ma di lusso, anche
nei modelli di piccole dimensio-
ni) per affrontare la grande pro-
duzione di serie. Ha deciso di far-

Dufour 39 CC

lo in maniera aggressiva, par-
tendo subito con l'acquisizione
della Gibert Marine (quella del-
la Gib Sea) e arrivando recen-
temente ad acquistare anche
uno stabilimento Jeanneau per
poter far fronte alla crescente
mole della domanda.

A livello commerciale i cavalli
di battaglia sono essenzialmen-
te consegne rapide e prezzi full
optional (con una politica su-
bito seguita anche dagli altri
cantieri). Come immagine al
pubblico la Dufour si & poi im-
posta grazie alle linee eleganti
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Lo scafo, realizzato in un solo pezzo, & stratificato a
mano in un sandwich con anima in PVC ad alta den-
sita. La resina ¢ di tipo poliestere, la fibra di vetro & bi-
direzionale e I'assemblaggio avviene con la tecnica del
sottovuoto. Le ordinate e i rinforzi longitudinali sono
controstampati e fascettati allo scafo.

Il ponte ¢ in sandwich ma con 'anima di balsa, I'anti-
sdrucciolo & a punta di diamante. Il gelcoat esterno &
NPG, uno dei migliori per la prevenzione dell’'osmosi.
L'impianto elettrico & supporta-
to da un alternatore da 55 Amp,
e da due batterie da 75 Amp, e ci
€ parso un po' sottodimensiona-
to. Ben equipaggiato il quadro
elettrico con amperometro, volt-
metro e presa a 12 volt.

Di serie 'impianto a 220 volt con
caricabatterie a 25 Amp, ¢ il boi-
ler da 18 litri. I due serbatoi
dell'acqua, uno a centro barca ed
uno a prua, offrono una discreta
autonomia (380 litri).

Ottimo 'accesso al vano motore,
possibile da tutti i lati. Sia le bat-
terie che il boiler sono facilmen-
te accessibili da un portellone che
si apre in bagno.

o 1- Le batterie e il boiler
sono stati alloggiati
nella sala macchine, alle
spalle del motore.
Vi si accede facilmente
da un portello in bagno.
2 - Uno dei vantaggi delle
barche a pozzetto centrale
& guello di disporre
di grandi sale macchine
facilmente accessibili
da pili punti. Qui il vano
che si arra davanti
alla cucina,
. 3-Unavista laterale
. del Dufour 39 CC
\ in navigazione di bolina.
1\ Sinota la notevole
\ lunghezza della tuga.

1

dei suoi scafi (affidati a due stu-
di di progettazione dal gusto
classico come J&J e Mortain
Mavrikios) e per gli interni, ben
rifiniti e ricchi di legni massel-
li. Tre le linee in listino: Classic,
Integral (a deriva mobile) e
Trophy (scafi racer/cruiser che
hanno avuto un notevole suc-
cesso sui campi di regata atlan-
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tici) oltre ai modelli di punta
Prestige. Il 39 CC esiste anche nel-
la versione “deriveur integral”,

Il progetto

Questo 12 metri & un tipico scafo
da crociera dalla notevole stabilita
di forma (la zavorra ¢ solo il 33%
del dislocamento) e dal coeffi-

ciente prismatico piuttosto alto,
quindi con volumi ben distribui-
ti alle estremita,

La costruzione in sandwich sot-
tovuoto ha portato inoltre a con-
tenere il peso complessivo
dell'imbarcazione il che signifi-
ca avere bisogno di meno tela a
riva e quindi anche una sempli-
ficazione delle manovre e una
maggior facilita di conduzione.
In questa direzione va sempre
pit la progettazione delle barche
da crociera pura in contrapposi-
zione a quelle da crociera/regata
dove invece la superficie velica
aumenta (un First 40.7 ha 97 mq
di tela contro gli 80 Dufour 39
CC) e i piani di coperta, neces-
sariamente, si complicano.
Nella concezione generale della
barca & poi ovviamente il poz-
zetto centrale a farla da padrone
con i vincoli stilistici che una
scelta di questo tipo impone su
una lunghezza fuori tutti di 40
piedi (su scafi pit1 grandi il “cen-
tral cockpit” pas-
sa decisamente
pil inosservato).
Ecco quindi
comparire una
tuga piuttosto
“importante” che,
nonostante un'‘al-
tezza del bordo
libero nella me-
dia, tende ad ap-
pesantire non po-
co l'estetica della
barca.

La prova

La [r)')rova si e
svolta in due di-
versi momenti, in
condizioni sia di
poco che di mol-
Lo vento.

E inutile dirve che
il Dufour 39 CC
ha messo in mo-
stra le sue doti quando l'aria ha
cominciato a salire, rivelando la
sua indole “tranquilla” e la sua
grande stabilita.

Al timone le reazioni sono mor-
bide e graduali, anche da so-
prainvelata la barca tende all'or-
za senza strappi. Il pozzetto &
perfettamente ridossato da ma-
re e vento e l'equipaggio puo na-
vigare in tranquillita anche quan-
do il mare comincia ad alzarsi.
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La coperta

Una barca di 39 piedi con il pozzetto centrale & ne-
cessariamente destinata ad avere un piano di coperta
con poche superfici calpestabili ¢ una zona living
molto “importante”. Cosi & anche per il Dufour 39
dove spicca la tuga, decisamente alta e lunga con
un triangolo di prua conseguentemente piuttosto
piccolo. Piu che sufficiente invece la larghezza dei
passavanti, sgombri dai carrelli del genoa che tro-
vano posto sullo spigolo della tuga (cosi come le lan-
de). La zona “regina” della coperta & ovviamente il
pozzetto, profondo e difeso dal piccolo parabrezza,
La colonnina centrale della timoneria con i ripeti-
tori per tutta la strumentazione é di dimensioni ra-
gionevoli e non intralcia troppo i movimenti, il si-
stema di rinvio ¢ a frenelli. I winches del genoa so-
no stati collocati molto a poppa, sulla stessa asse del-
la ruota. Questo favorisce la manovra delle scotte da
parte dello stesso timoniere ma di contro non agevola
quella di un eventuale tailer, costretto a lavorare in
posizione piuttosto scomoda, soprattutto a barca

sbandata. L'armo & in testa d'albero, con la scelta tra
la randa avvolgibile o quella steccata con lazy bag.
Due sono gli ordini di crocette e uno solo quello del-
le sartie basse. Per evitare che l'albero “pompi” & sta-
to quindi predisposto un secondo stralletto. Sullo
specchio di poppa sono stati ricavati due gradini per
la discesa a mare, pii1 la scaletta in inox a scompar-
sa. Due enormi gavoni si aprono nello spazio di co-
perta compreso tra il pozzetio e il coronamento, la lo-
ro dimensione & piu che sufficiente per ospitare sia
l'autogonfiabile che tutte il materiale per I'ormeg-
gio. Tutte le manovre sono state rinviate in pozzet-
to e scorrono sotto il filo della tuga, Nonostante que-
sto risultano piuttosto “agili” grazie anche alla di-
stanza contenuta con il piede d'albero.
Migliorabile il circuito della scotta di randa con il
trasto che lavora a poppavia del pozzetto e il winch
sulla. Sistema che olire ad essere un po” macchino-
so non consente neanche al timoniere di lascare “per
occhio” in caso di emergenza.

1- Una vista da prua

della coperta.

Si notano i fre

osteriggi per

I'aerazione della

cabina e della

toilette di prua

2 - Molto lo spazio

sui passavanti.

Siai carrelli

del genoa che

le lande sono

sulla tuga.

3 - La consolle

centrale con il suo

olino richiudibile.

di dimensioni

ragionevoli e non

intralcia le manovre.

4 - Nella versione

Gran Crociera

& fornito di serie

il verricello eletirico

per I'ancora.

5 - |l trasto di randa

¢ a poppa, dietro

la postazione

del timoniere.

Nella foto si notano

anche i due gavoni

per la zattera

autogonfiabile,

i parabordi e le cime

d’ormeggio.

6 - Una vista

d’'insieme del

pozzetto. Profondo

e protetto dal

piccolo parabrezza

di prua, offre

un buon riparo

da mare e vento.
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Pochi ma comodi. Si potrebbe sintetizzare cosi la fi-
losofia progettuale degli interni del Dufour 39 CC. E
prima di tutto la scelta del pozzetto centrale a portare
in questa direzione, con la sala macchine (e il termine
in questo caso non & esagerato) a centro barca e gli al-
tri volumi che intorno a questa si sviluppano: due so-
le cabine di grandi dimensioni, la cucina lineare lun-
go la murata di sinistra e una dinette tradizionale con
tavolo centrale ad ante abbattibili. Inoltre & stato anche
scelto di fare un solo bagno il che ha lasciato ancora piti
spazio alle cabine, le vere protagoniste di questa bar-
ca. Spicca soprattutto quella armatoriale di poppa, di-
sponibile nelle due diverse versioni con il letto matri-
moniale centrale (cm 190x140) oppure spostato sulla
dritta e affiancato da un divanetto che puo diventare
una terza cuccetta (soluzione da preferirsi pit che al-
tro per un miglior sfruttamento della superficie cal-
pestabile). Ottima la luminosita grazie al lungo oblo
che si apre verso poppa, l'al-
tezza ¢ di 176 centimetri.
L'unica toilette di bordo ha
una doppia entrata, sia dalla

1- La cabina di poppa
con la cuceetta
matrimoniale centrale.

cabina armatoriale che dal
quadrato, ed é suddivisa in
due parti (separate da una
porta) una con il we e I'altra
con la doccia. Soluzione che
ci é piaciuta perché permette
un ottimo sfruttamento dello
stretto corridoio tra la sala
macchine e la murata di drit-
ta e anche perché lascia spa-
zio sufficiente per un utile ar-
madio per le cerate. Anche qui
laltezza & nella media delle
barche di queste dimensioni
(cm 176). La cucina lineare
corre lungo la murata di sini-
stra, ottime la ventilazione
con i due oblo proprio sopra i
fornelli, scarsa invece I'illu-
minazione artificiale affidata
ad un solo neon,

Buono l'allestimento con il
fornello a due fuochi con for-
no, il frigo da 150 litri e il il
piano di lavoro decisamente
ampio. Come si diceva, tradi-
zionale 'organizzazione del
quadrato, con il tavolo cen-

Nel pianetto & invece
illustrata Ia versione
con il divanetto
laterale che

puo diventare

un terzo letto.

2 - La cucina lineare
corre lungo la murata
di sinistra. Buona
I'aerazione, molfi

i piani di lavoro.

3 - Il tavolo da carteggio.
Contrariamente

a fuanto accade

su altre barche
francesi dell’'ultima
generazione, a questa
zona @ stato dedicato
molto spazio.

4 - Una vista d'insieme
del quadrato.
L'impostazione

e fradizionale, con

il tavolo centrale

ad ante ahbattibili.
Sotto alle sedute

@ stato ricavato molto
spazio per stivare
bagagli e cambusa.
Nella media I'altezza
che sfiora i 190 cm.

trale a due “ali” abbattibili. Vi si mangia comodamen-
te in cinque. Molto lo spazio per stivare la cambusa
sia sotto i divanetti che dietro gli schienali. Buona I'al-
tezza che sfiora 1 190 centimetri. I legni delle paratie so-
no in massello di Acajou.

La cabina di prua ha una classica cuccetta matrimo-
niale a V da 200x160 centimetri e molto spazio sia di
disimpegno ai piedi del letto sia per riporre i bagagli.
Sulla destra & anche stato ricavato lo spazio per un ar-
madietto con una piceola scrivania, Grazie a due oste-
riggi buona l'aerazione, anche qui & perd migliorabile
il sistema di illuminazione artificiale.
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Discreta l'organizzazione del pia-
no di coperta anche se sarebbe
da semplificare il circuito della
scotta di randa. Con poca aria la
barca incomincia ad essere deci-
samente piu a disagio. Si fa sen-
tire la notevole superficie bagna-
ta che stenta a larla partire. Come
sempre accade con barche da cro-
ciera pura come il Dufour 39 CC
quando il vento scende sotto ali
8/9 nodi conviene accendere il
motore (anche perché, pur riu-
scendo a tenere velocita piu che
decenti, vedi tabella delle presta-
zioni, il vero problema ¢ la sen-
sibilita sul timone). Questo so-
prattutto quando si puo contare
su una moltorizzazione piu che
generosa come nel caso del Volvo
Penta da 30 cv della prova, che
portava ad avere 6,5 cavalli per
ogni tonnellata di dislocamento.
Notevole 'agilita di manovra in
porto, anche in retromarcia & pra-

ticamente inesistente l'effet-
Vela
LU

to evolutivo dell’elica.
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Progetto =eeeessessm—"
Mortain & Mavrikios

Prezzo s—
Lire 217.901.00 (versione crociera),
Lire 253.191.000 (versione gran cro-
ciera), con il FF a 295 Lit, IVA esclusa,
franco cantiere e con la motorizza-
zione Volvo Penta da 50 ev.

Dall s rem
Lungh. ft m 11,98 « lungh. al gall. m
9,65 * largh. m 3,85 * immersione m
1,90 « dislocamento kg 7700 e za-
vorra kg 2600 « serbatoio acqua It
350 = serbatoio gasolio It 170 * ca-
tegoria CE: A  posti letto 4/7.

Attrezzatura velica n——
Sup. velica mq 68 ¢ sup. randa mq
30 * sup. genca mq 38 * albero in
alluminio anodizzato, poggiato in co-
perta a due ordini di crocefte ® armo
in testa d’albero * futte le manovre rin-
viate in pozzetto ® randa steccata con
lazy jack * winches Lewmar.

Principali misure moeesesm——
Cabina di prua: altezza cm 183, cuc-
cetta cm 200x165  dinette: altezza

T P L —

cm 189 » cabine di poppa; dltezza
cm 176, cuccefte cm 190x140 » ol-
tezza toilette cm 175.

Dotazioni standard m—
Versione crociera

Motore diesel 50 cv * awolgiranda
awvolgifiocco * salpadancera manuale
* tavolo in pozzetto pieghevole ® ca-
ricabatterie 15 Amp con presa ban-
china * impianto a 220 Volt ® im-
pianto acqua calda = frigorifero 12
Volt  winches selftailing * doccetta
esterna ® scala bagno ¢ secondo ser-
bafoio acqua * supporto teak per fuo-
ribordo * ancora, catena, parabordi
e cime d'ormeggio * complelo stoviglie
per 6 persone.

Versione gran crociera

Oltre alle dotazioni crociera: dotazioni
sicurezza per 6 persone * chiglia in
piombo  VHF Seacom ® consolle stru-
menti ® GPS MLR 2008 # centrale
Autohelm ST 50 (log, eco, velocita e
direzione vento) ® pilota Autohelm
5000 e salpadancore elettrico © mu-
sone basculante ¢ timone in pelle »
copriranda e copritimone ® tormenti-
na ¢ 3 batterie da 75 Amp.

DUFOUR 39 CC LA SUPERPRQVA IN CIFRE . o

Indirizzi  om—
Costruito da

Dufour Périgny La
Rochelle (Francial).
Importaio da

Lagon Yacht, Santo
Stefano al Mare (IM)
tel. 0184/481010
fax 481007

Il motore

della prova

Volvo Penta MD22L
da 50 cv di potenza
all’albero * potenza
all’elica 48 cv * regi-
me max gir/min 3000
= cilindrata It 2,0 »
architettura a 4 cilin-
dri * alesaggio per
corsa mm 84/89 =
rapporto di compres-
sione 17:1 » peso a
secco kg 235.

Prestazioni’ a vela eo—

locits
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